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Im Zentrum
steht das Leben

Querkraft Architekten fielen schon 6fter mal auf. Doch jetzt dirften
ihre Entwurfe und Ideen durch die Decke gehen: Expo-Pavillon

in Dubai — autoloses Mdbelhaus am Westbahnhof, Schlagzeilen
purzeln ohne viel Zutun nur so herein. Eine Erfolgsgeschichte mit
einer vielversprechenden Zukunft. Stellvertretend fir Querkraft
Architekten erlaubt Jakob Dunkl Einblicke in die Planerwelt.
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Querkraft Architekten: Gerd Erhartt, Peter Sapp und Jakob Dunkl

Die Schlagzeilen rund um das Mébelhaus am Westbahnhof
waren eine tolle (kostenlose) Werbung, vor allem aber auch
fur die Architekten. Der radikale Entwurf des Stahlbeton-
Skelett-Baus Uberraschte die Bevolkerung anfanglich. Und
noch dazu gibt es keine Parkpldtze, mitgenommen werden
darf alles, was in einer Tragtasche selbst geschleppt und

in einem offentlichen Verkehrsmittel transportiert werden
kann. Das Gebaude sorgt zurecht flr Aufsehen, es gilt
bereits als Zeichen fir zukunftsweisendes, innerstadtisches
Bauen. Bauteilaktiviert und sehr sparsam im Umgang mit
den Ressourcen reiht es sich mihelos in die internationalen
Top-Gebaude in puncto Energieeffizienz.

Das ,unmégliche Mébelhaus“ am Westbahnhof ist in aller
Munde. Ein Gebdude mit einer starken Symbolwirkung.
Wofiir steht das Haus?

LFur Lebendigkeit, Offenheit - Offentlichkeit, gute Nach-
barschaft, Nachhaltigkeit, Klimaschutz, Menschlichkeit

und Hybridity (Mischnutzung). 160 Bdume an der Fassade
und am Dach, ein dreidimensionaler Park — keine Autos

im Geb&ude, daflir Ahorn, Kiefer, Birken, Buchen, Eichen,
Eschen, Weidebdumen und diversen Grasern und Strauchern.
Eine Griinflache auf dem Grundstick statt des Hauses hatte
weniger Baume erméglicht.”

Das autofreie Mébelhaus war ja eine Vorgabe der damali-
gen Wiener Planungsstadtratin. Eine kluge Idee?

»Ja, autofrei ist die Zukunft. Das macht unsere Stadte lebens-
wert. Wenn man bedenkt, dass diese Vorgabe knapp zehn
Jahre alt ist — unglaublich innovativ und klug. Wir waren als
Planer von der Idee sofort begeistert. Der Bauherr konnte die
schwedische Unternehmenszentral von diesem nachhaltigen
Ansatz Uberzeugen.”

Wie kann eine Stadt autofrei werden - um griiner zu
werden und um mehr Flachen fiir die Allgemeinheit zu
schaffen?

»Dazu habe ich eine ganz klar Vision: Slow City. Tempo 15
km/h in ganz Wien. Die Fahrzeuge werden elektronisch auf
dieses lebenswerte Tempolimit abgeriegelt. Daher braucht
der FuRkgénger oder Radfahrer keinerlei stérende Ampeln
oder Verkehrszeichen mehr. Die Menschen lernen wieder,
sich mehr miteinander als gegeneinander zu bewegen. Mit
dem Pkw werden nur notwendigste Fahrten erledigt. Ein
wichtiges Thema sind vor allem die parkenden Autos. Die
sind unnotig - weg damit. Wir brauchen auch keine E-Lade-
sdulen im &ffentlichen Raum, das prolongiert den Missstand.



Aufgeladen wird das Auto ausschliefslich in Tiefgaragen.
Carsharing-Angebote stehen fiir die letzten notwendigen
Individualfahrten zur Verfligung. Die restliche Mobilitat
erfolgt via Rad, zu Fufs, mit den Offis und Taxi. Das 6ffentli-
che Angebot muss topmodern sein: Straenbahnen dirfen
nicht dlter als das Durchschnittsalter von Pkw sein. Dann
werden wir wieder flanieren und die neue Langsamkeit der

Stadt geniefsen lernen.”

Das Mébelhaus am Westbahnhof kommt ja ebenso den
aktuellen Debatten rund um das Thema Flachenverbrauch
entgegen - in die H6he gebaut, anstelle in die Flache, in
der Stadt, anstelle auf der griinen Wiese... Welche Anreize
braucht es, damit mehr Bauherren nach diesem boden-

schonendem Prinzip bauen?

~Kostenwahrheit. Das ist ganz einfach, denn Infrastruktur
kostet Geld. Ineffiziente Stadterweiterungen missen teuer
sein, dem Bauherren richtig wehtun. Ubrigens haben wir
mittels extremer Reduktion der notwendigen Geschosshéhen
eine zusatzliche Etage untergebracht und konnten daher
rundherum um rund viereinhalb Meter mit dem Geb&ude
zuruckriicken. So konnten wir der Stadt Flachen zur Nutzung
durch die Offentlichkeit zuriickgeben:
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Gibt es eine internationale
Stadt, die als vorbildhaft in
puncto Griin und Klimaschutz
bezeichnet werden kann?
~Ansdtze sehe ich in Kopen-
hagen, Barcelona, in Paris.
Bemerkenswert finde ich auch,
dass das Verkehrsressort in
Hamburg ,Behérde fiir Verkehr
und Mobilitdtswende " heifst

- das sind klare Signale. Die
Plane in Hamburg sind radikal
und werden ebenso klar und
deutlich an die Bevolkerung
herangetragen.”

Bautrager hingen sich gern
das griine Mdntelchen um

- sei es nur eine Fassaden-
begriinung oder ein paar
kleine Griinflaichen vor dem
Wohnbau. Wie kann dem
Greenwashing Einhalt geboten
werden?

»Mehr fordern. Die Behorden,
das kennen wir als Planer nur
allzu gut, fordern alles Még-
liche, teilweise auch fragwdirdig

oder Ubertrieben. Also kénnte ebenso mehr Griin gefordert
werden. Aber klar, kein einfaches Unterfangen, wenn die
Stadt selbst als Auftraggeber keine griinen Hauser baut
wie z. B. die Event Arena St. Marx oder die neue Sportstatte
anstelle dem Dusika-Radstadion. Beides riesige, teilweise
fensterlose Gebdude mit gigantischen Dachfldchen - ohne
griner Fassade, ohne griinem Dach. Warum werden solche
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Plane im Jahr 2021 durchgewunken? So werden wir nie eine
griine Stadt”

Welche Rolle spielt Griinraum/Stadtgriin bei Wettbewer-
ben - ist hier bei den Auslobern/Bauherren bereits ein
Umdenken spiirbar?

,Naja, nur sehr zaghaft. In seltenen Féllen wird dieses Thema
aufgegriffen. Wollen wir relevant etwas zu den Klimazielen
beitragen, misste hier wesentlich mehr Engagement spr-
bar werden. Man darf uns Architekten ruhig mal so richtig
fordern. Aber bitte gleichzeitig auch anderen Bereichen wie
Lebensmittelproduktion, Industrie oder Verkehr kraftige
Vorgaben geben. Da ist ja der Erfolg wesentlich schneller
einzufahren. Oder gibt es ein einziges Argument, warum
Hauser gesetzlichen Bestimmungen zum Energieverbrauch
unterliegen (infolge Warmedammungsvorschriften), aber
noch immer verbrauchsintensive, leistungsstarke SUV oder
Sportautos legal sind?“

Bodenschutz bedeutet das Aus fiir das Bauen auf der
griinen Wiese - auch fiir das Einfamilienhaus?

»Das Einfamilienhaus ist wirklich nur noch in Ausnahmeféllen
machbar. Zum Beispiel flr LickenschlieBungen, damit die
Infrastruktur besser genutzt wird. Und man kann Einfamilien-
hauser am Ortsrand auch mit fiskalischen/férderpolitischen
Mafsnahmen bremsen. So wiirde beispielsweise die Reno-
vierung eines Bestandsobjekts im Ortszentrum, nahe zum
offentlichen Verkehrsmittel, geférdert und das Haus mit zwei
Autos vor der Tir misste kraftig finanziell belastet werden.”

Die Stadtplanung versucht die Gradwanderung zwischen
der Schaffung von dringend benétigten leistbarem Wohn-
raum und Klimaschutz. Wo gibt’s Defizite?

»Man muss halt vieles hinterfragen. Wie kann es sein, dass
noch immer Supermarkte mit riesigen, meist sogar baum-
losen, Parkplatzen in der Stadt existieren, wo ein Wohnungs-
bau mit darunterlegenden Retailflaichen moglich ware? Wie
viele Erdgeschosswohnungen wéren machbar, wenn die
zuvor erwahnte, griine 15 km/h Stadt Realitat ware? Und es
gibt zahllose Beispiele, wie man die Stadt reparieren kénnte:
das riesige Self-Storage Gebaude am Knoten Giirtel/Schon-
brunner Strafze ist so ein frauriges Resultat der autogerech-
ten Stadt. Eine Slow City kénnte an diesem stadtebaulich
wunderschénen Platz einen besonders grofsen Gemeindebau
vertragen.®

Beton ist fiir Sie...

»Ein Baustoff, den wir so lieben wie Stahl, Ziegel oder Holz.
Klug eingesetzt, haben alle Baustoffe ihre Berechtigung,
wobei alle Anstrengungen zu klimaschonender Betonproduk-
tion vehement zu unterstiitzen sind. Unser grofRteils unter-
irdisches Museum Liaunig ware ohne Beton nicht realisierbar
gewesen. Das Material hat dort auch eine grofze emotionale
Qualitat. Unser zerlegbarer Osterreich-Expo-Pavillon in
Dubai hat 15 Zentimeter diinne Betonschalen - die optimale
Lésung. Und das Mébelhaus am Westbahnhof hat bauteil-
aktivierte Betondecken ohne jeglichen Fubodenaufbau. Das
sind riesige Heiz-/KlhImodule, simpel, gut fir s Klima und
glinstig. Losungen, die Beton schafft.”



